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Det er en nasten utrolig udvikling, der er sket pd Esbjerg-egnen,
siden Rigsdagen for godt et hundrede dr siden besluttede at lade
bygge havn her.

Man forstdr egentlig forst omfanget af udviklingen, ndr man kaster
blikket tilbage til den tid: De store heders, den ensomme bondes tid
— en forarmet periode — og sammenligner med de perspektiver, der
dbner sig for dagens Esbjerg og iser for dets havn i en verden, hvor
udenrigshandelen vokser som ingensinde for.

Ikke mindst perspektiverne er af interesse ikke blot for os, der bor
her, men for hele landet. Det er godt at kunne konstatere, at Esbjerg
havn altid har veret et verdifuldt aktiv for egnen her og dermed for
hele landet, men det er bedre at kunne spd med nogenlunde sikker-
hed om en fremtid for havnen, der vil placere den endnu sterkere
som en virkelig betydelig faktor i hele Danmarks trafiknet pd udlan-
det, samtidig med at fiskeriet fortsat vil vaere en hjernesten i dens
udvikling.

Det prover vi pd at skildre i dette lille skrift.

Den, der nir s& langt igennem skriftet, at denne udvikling stdr
klart, kan heller ikke undre sig over, at byen enskede at fejre sin
havns jubilzzum sidste &r, neppe heller over, at vi har provet her dels
at faestne det forgangne — jubilzet med al dens fest og farve, ned pd
papiret, dels at fortzlle om det minde om havnejubilet, der bliver
stdende til neste jubileum om knap 100 4r, Fiskeri- og Sefarts-
museet, Saltvandsakvariet.

Der er i Esbjerg en sjelden grad af samherighed mellem by og
havn, en levende forstielse af, i hvor hej grad havnen har skabt byen
og derfor en garanti for, at alt hvad byen kan gere for havnen og
dens erhvervsliv trives, vil blive gjort.

Det gaelder ogsé for Den kongelige Gronlandske Handel, om man
skulle finde, at Esbjerg ber vare hjemsted for denne for Gronland s
vigtige Institution.
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Vestjylland for det store havnebyggeri

AF SEMINARIELEKTOR, CAND. MAG. BUE KAAE
(Tegninger af Valdemar Neiiendam fra Mylius-Erichsens »Den jydske hede«)

Da den 21-drige Emanuel Falbe Han-
sen, senere branddirekter for Hjerm
og Ginding herreder og medlem af
Holstebro byrdd, i sommeren 1860
bestod dansk juridisk eksamen med 1.
karakter, valgte han blandt flere gode
stillinger, der tilbgdes ham, at blive
1. herredsfuldmagtig i Lemvig. En
vaesentlig drsag til, at den nybagte
kandidat valgte netop Lemvig som sit
kommende arbejdssted, var, som han
selv udtrykte det, at det var et stort
embede i en frugtbar egn med vidt-
strakt forstrand mod havet og mange
strandinger, der afkastede gode ind-
teegter.

Allerede i begyndelsen af juli gjor-
de den unge mand sig klar til at til-

trede den nye stilling; han tog med

den nyanlagte jernbane fra Koben-
havn til Korsgr, videre med smakken
over Storebezlt til Nyborg og derfra
med diligencen til Odense, hvor han
et par dage blev hos sine forldre,
prokurator Jergen Hansen og hustru

Mariette Hansen; moderen var neer-
" mest ulykkelig ved afskeden med son-
nen, der skulle sd fjernt i landet, hun
var selv datter af en distriktskirurg,
der havde virket i den fjerne by, som
sennen nu stevnede imod. Men son-
nen havde mod pd livet og kreb sd
nogenlunde uforknyt op pd bukken af
den heje diligence, der var forspandt
med fire heste, og anbragte sig ved
siden af den stoute kusk med det store
skeg og posthornet ved sin side, og
rask forlod E. Falbe Hansen sin fode-
by. Og nu gik turen videre mod Mid-
delfart, derfra med fergen fra Kon-

gebroen til Snoghej, derfra til Kol-
ding og sd videre vestpd mod Ribe.
Den unge mand skulle rejse praktisk
talt wafbrudt i tre degn for at nd sit
bestemmelsessted.

Endnu som 63-drig mindedes Falbe
Hansen ankomsten til Foldingbro i
den lyse nat; han forteller, at han
kom ad den nyanlagte, endnu ikke
tromlede landevej, hvor hestene kun
kunne bevage sig i skridtgang over
skerverne. Der var en serlig stem-
ning over den lyngtakkede kro, om-
givet af den vidtstrakte sorte hede. Et
svagt lys skinnede mat ud fra kroen.
Et studekoretoj remmede koreladen
for at give plads, sd diligencen kunne
skifte heste, og forsvandt i lande-
vejens halvmerke. Neaste morgen an-
kom den unge rejsende til Ribe; det

Med dagvognen gennem et jysk hedeomrade.

var grivejr, og alt var stille og tavst.
Videre gik rejsen, nu med en mindre
diligence med kun to heste for, over
Varde, Tarm og Ulfkar til Lemvig,
en rejse, der kun blev afbrudt af en
overnatning i Ringkebing, og som
den unge mand fandt trettende og
ensformig. Han mindedes Vestkysten
som ,en orken med kun fd tarvelige
oaser, alt fladt, fuldstendig bart og
treelost, mest sort hede dengang.”
Overraskende for den unge herreds-
fuldmaegtig var synet af de store he-
deflader, der tog deres begyndelse
ikke ret langt vest for Kolding, og
som blev mere vidtstrakte, jo lzngere
vestpd han kom. Da Emanuel Falbe
Hansen foretog sin rejse, var Dan-
marks samlede hedeareal ansldet til
ca. 570.000 ha., men som han bemer-
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En pottemager i Vardeegnen.

ker, fandtes der oaser i erkenen; pd
bakkegerne fandtes der hist og her
opdyrkede omrdder, og langs med
derne fandtes der brede engdrag. Om
Grene sogn hedder det siledes i Trap
i slutningen af 1850-erne: ,,Arealet,
9952 tdr. land, er jevnt og fladt med
enkelte enestiende bakker, som Ulve-
bakker, Simmelsbjerg, Lille Rébjerg
m. fl. Jorderne er sandige og skarp-
sandige med den hirde sorte al til
underlag, som oftest naer ved over-
fladen, og s& terre, at man i sterk
storm ser sandet fyge langs agrene.
Tvende mindre der gennemstrgmmer
sognets sydlige og midterste del fra
ost til vest, hvor de forener sig i
Grindsted 4. Ved sognets nordost-
greense fra Simmels-mose udspringer
Simmels-bzk, der danner nordgranse
mod Vejle amt. Kun i regelen de
nermest disse vandleb liggende straek-
ninger af sognet er opdyrket, det ov-
rige er hede.

Og da Steen Steensen Blicher ca.
20 ar tidligere, i eftersommeren 1838,
besteg Bldbjerg ved Henne, tegnede
der sig for hans blik et storsldet pa-
norama, som han skildrede sdledes:
,» Trindtom forneden det gule sandhav
med dets ubevaegelige bolger, der mod
syden og norden strackker sig sd langt,
som gjet ndr: mod vesten storhavet
med sine evigt urolige vover: mod
osten, pd hin side grkenen, en merk
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stribe af det opdyrkede og beboede
land. En stor indse noget borte i sy-
den med en kirke, en mglle, nogle
huse pd sine bredder formilder det

dedningeagtige i dette store melan-
kolske naturmaleri, pd hvis ligblege
grund de vidt adspredte morke pletter
bringer os snarere i tanker om skibs-
vrag og ligkister end om huse. ....
Intet korn, intet grees til fode for
mennesker og dyr ...«

Det var derfor kun naturligt, at
menneskene sogte ud mod engdragene
og omrdderne omkring Ringkebing
fjord og Nissum fjord, hvor der var
muligheder for tilelige levevilkdr, og
hvor der da ogsd fandtes en efter for-
holdene velbjerget bondebefolkning;
de lynggroede hedeflader gav ikke
mange muligheder.

Enrico Dalgas udtrykker sig i 1870
siledes: ,, Tilverelsen i sandfladerne
er oftest kayttet til ddalene; der graes-
ser kreaturerne, der hentes heet til
vinterbrug, der avles den bedste szd,
der ligger beboernes vininger, der
pusler de gamle med engvandingen,
der tyr man hen, ndr man en sommer-
aften vil oplive sindet efter en dags
mojsommeligt arbejde; ved den morer
de unge sig med at fange laksgrreder
med keppe og lyster, og der speku-
lerer den driftige bonde pd, hvorledes
han bedst kan forbedre sin ejendom
ved at anlegge vandkanaler. Dalen er

hedeboernes verdifuldeste ejendom,
og derfor er hedebonden bide vand-
gal og vandklog og vil altid vedblive
at vere det.”

Det siger sig selv, at under disse
forhold kunne Vestjylland kun veare
tyndt befolket. Der, hvor lynghederne
bredte sig, som det var tilfeeldet med
store dele af Vestjylland, omfattende
betydelige omrdder i Ribe og Ring-
kebing amter, var der i 1840erne kun
indtil 10 mennesker pr. km2. I 1840
var Danmarks to tyndest befolkede
sogne Arnborg i Hammerum herred
og Norre Vium i Belling herred med
henholdsvis 242 og 190 indbyggere,
hvilket blev 3—4 mennesker pr. km?2.
Til sammenligning kan tjene, at de to
sogne i 1960 havde henholdsvis 1491
og 1319 indbyggere. Nogle tal kan
iovrigt belyse udviklingen:

Ribe amt 1840: 45.930 -
1860: 57.973 -
(1960: 185.048 - )
Ringkobing amt  1840: 55.390 -
1860: 68.287 -
(1960: 205.772 -~ )
Hammerum herred 1840:  9.348 indbyg.
1860: 12.852 -
(1960: 63.040 — )
Bolling herred 1840:  6.065 -
1860: 7.648 -
(1960: 23.821 - )

I udkanten af Vestjyllands
hedeflade 13 de gamle kebsteder Var-

store

En uldjyde.



de, Ringkebing og Holstebro, der i
1860 havde henholdsvis 2103, 1409
og 1186 indbyggere; disse byer levede
forst og fremmest af deres narmeste,
forholdsvis tet befolkede omrider og
beted mindre for de fattige hedebon-
der, der kun segte til byerne i mar-
kedstiden. Struer var i 1860 blot en
landsby med 159 indbyggere. For sig
selv 14 Lemvig i et frodigt omrdde
ved Limfjorden, beskyttet af hoje bak-
ker; den talte 1 1860 1192 indbyggere.

Pi de store hedeflader ernrede
man sig kummerligt af landbrug med
hovedvagten lagt pd kvaegavl, modsat
det gvrige Danmark, hvor kornavlen
sd afgjort dominerede. Da landvea-
senskommisseer C. Dalgas i 1830 be-
skrev Ribe amt, kunne han meddele,
at ca. halvdelen af amtet bestod af
uopdyrkede jordomrider, yderst ulige
fordelt ud over amtet. Efter forfatte-
rens mening havde det meste heraf
sandsynligvis aldrig vaeret under plov.
Den nordestlige del af Skads og Gor-
ding herreder bestod ligesom dele af
Malt, Slaugs og Oster Horne her-
reder i udstrakt grad af hedestraknin-
ger, ligesom der fandtes meget bety-
delige lyngstraekninger i Vester Horne
herred, hvor de i den nordvestlige del
af herredet var nasten uden veerd.
Forfatteren forteller endvidere, at , si-
den udskiftningen og merglingen kom
i gang, har opdyrkningen med hver
dag taget til, iser pd kolde, side, mor-
agtige jorder.*

Og da Det kgl. Landhusholdnings-
selskabs sekretzer J. C. Hald i 1833
beskrev Ringkebing amt, det storste i
Danmark med hensyn til udstrak-
ning, men det mindst befolkede i for-
hold til dets storrelse, kunne han
meddele, at af de 758.539 tdr. land,
som amtet bestod af, var 241.139 tdr.
land under plov, 427.558 tdr. var he-
destrazkninger, 15.811 tdr. flyvesands-
strekninger, og 70.105 tdr. land 13
hen som moser og keer; ringe var iser
Hammerum herred, hvor sikkert ikke
mere end 10 9% af arealet var under
plov; men stort bedre stod det ikke
til i Ulfborg og Hind herreder, som
mod vest var opfyldt af store kaer-
omrdder, der dog gjorde nytte ved at
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Bierhvervenes gruppering i hedeegnene.
(Fra Hugo Matthiessen: Den sorte jyde).

indeholde torv, mens resten af her-
rederne bestod af sandjord; den gst-
lige del af Belling herred var som de
ringere sogne i de to ferstnaevnte
herreder, og Neorre Horne herred
havde store hedestraekninger, noget,
som ogsd var karakteristisk for Hjerm,
Skodborg og Vandfuld herreder, der
dog mitte betegnes som de frugtbare-
ste og bedst opdyrkede. Lyngheder,
hedemoser og flyvesandsstraekninger
var siledes fremherskende i det vidt-
strakte Ringkebing amt, hvor der
neppe fandtes et sogn uden hede,
hedemose eller ker.

Men ogsi her finder vi mange
eksempler pd nybrud, selv om ,,vester-
boerne” derved kun kunne legge
nogle skepper land ad gangen til de-
res avlsbrug; dog mener forfatteren,
at den agerjord, som pid denne mide
indvindes dr for dr, samlet udger et

TRASKO,VOGNTOM-
MER 0G TRASAGER

ret betydeligt areal, skent de lave
kornpriser egentlig ikke mitte virke
serligt opmuntrende i sd henseende.
Seerlig fremgang i nybruddet kom
meget naturligt, da landbrugskrisen
omkring midten af 1830erne var over-
vundet. Den betydelige befolknings-
tilveekst, som fandt sted i Vestjylland
i tiden her omkring (jfr. tabellen s.
4), har i hej grad veret medvirkende
til, at man segte at udnytte de mulig-
heder, som de udstrakte hedestreknin-
ger rummede, og det blev meget na-
turligt randomriderne, man begyndte
med. Og med de linemuligheder, som
kreditforeningerne dbnede fra 1851,
kunne hedebonden, omend tevende,
nu nok i sterre udstrekning give sig
i lag med det brydsomme arbejde at
gore hede anvendelig til agerbrug, bl.
a. ved mergling og afvanding m. m.
Hvor stor fremgangen i Ribe og Ring-



Aar 1800

ca. 1,5 mill. ha

Gengivet efter Det danske Hedeselskabs kort.

kebing amter var, kan udlases af fol-
gende tabel over tallene for udsazden
her, beregnet i tdr., fra 1837 til 1866,
da oprettelsen af Det danske Hede-
selskab skabte epoke i opdyrkningen
af Vestjylland. Tabellen er hentet
fra F. Skrubbeltrang: Det indvundne
Danmark. bd. 1.

Rug
Ringkebing amt: 21.730  26.521
Ribe amt: 24,321 27.580
Byg
Ringkebing amt: 14.081  18.208
Ribe amt: 11.678  15.395
Havre
Ringkebing amt: 30.604  60.563
Ribe amt: 20.652  46.967

Det vil let kunne forstds, at den
karrige jord ikke gav tilstreekkelig
nering til hedebonden og hans hus-
stand, og i vid udstreekning segte man
pd heden at bede pd fattigdommen
ved bierhverv af forskellig slags, bi-
erhverv, der i visse tilfelde stillede
landbruget helt i skygge og forsin-
kede det reformarbejde, der tog sigte
pd hedens omdannelse til agerjord og
anden nyttejord. I Vest- og Midtjyl-
land, navnlig i Hammerum og Lys-
gaard herreder, blomstrede hosebinde-
riet, baseret pd ulden fra de mange
fareflokke, der fristede livet pd de
store hedeflader; ,,de sorte jydestrom-
per* sdvel som andre strikvarer fandt
afsetning videnom. I omegnen af
Daugbjerg og Moensted i Fjends her-

Jyvllands heder

Aar 1950 S (
ca. 0,26 mill. ha /( B _'3.\

red arbejdede man med kalkbrydning

og kalkbrending, i omridet omkring
Nees i Skodborg herred forarbejdede
man vinteraftener skeer af oksehorn,
langs vestkysten skaffede bonden sig
ikke blot fisk pd bordet, men afsatte
den som ter- og saltfisk i byerne, i
Varde-egnen var de lerholdige bakke-
per grundlaget for fremstillingen af
den sorte ildfaste jydepotte, der fra
gammel tid udskibedes fra Hjerting
og fandt afsetning bide i Danmark
og i udlandet. I 1838 udskibedes
der sdledes herfra ikke mindre end
297.980 sorte jydepotter, fremstillet
af ialt 296 pottemagere, spredt over
hele egnen. I Horne var der ikke
ferre end 62, i Fiborg 42, i Tistrup
38 og i Varde landsogn 25.



Aar 1800
ca. 50.000 ha

Gengivet efter Det danske Hedeselskabs kort.

I Kongedegnen var smugleri et me-
get anvendt bierhverv, der kunne
skaffe sin udever — og der var mange
udovere af denne virksomhed — et
godt supplement til de begransede
muligheder, der 13 i landbruget. Bdde
da Kongeden var toldgrense, og da
den senere var statsgraense, smugledes
der 1 stor stil over den, nordfra stude
og sydfra brendevin og manufaktur-
og kolonialvarer.

Vestjylland havde hidtil fra statens
side veret et forsomt omride, Dan-
mark dbnede sig mod Dstersp-omra-
derne og lukkede sig mod vest. Og
det var tilfaldet i en sidan grad, at
hovedparten af Jyllands handel gik
over Hamburg, der indtil ca. 1848 oko-
nomisk beherskede landsdelen. Men

fra ca. 1840 gjorde England sig stadig
steerkere geldende i dansk ekonomi
som en stadig sterre aftager af danske
landbrugsprodukter sdsom smgr, korn
og stude, og til at begynde med var
det betegnende nok Hamburg, der be-
sorgede eksporten til England af dan-
ske landbrugsprodukter. Ved tredrs-
krigens udbrud standsede eksporten
sydpd, og et forseg blev gjort pd at
anvende Hjerting som dansk eksport-
havn til England. Et kort stykke tid
var Hjerting og Kebenhavn de eneste
byer i Danmark, hvorfra der udskibe-
des varer til England. Fra Hjerting
afsejlede i 1850 10 dampskibe pd til-
sammen 1745 t med 1115 stk. kvag
og 54.000 kg flesk til England, og
samme dr viste en foresporgsel fra et

Jyllands skove

Aar 1950
ca. 294.000 ha

engelsk firma om mulighederne for
en fast fragtforbindelse mellem Kol-
ding og Hjerting, at man fra engelsk
side var interesseret i trafikforbindel-
serne til Vestjylland. Det var egentlig
pa linie hermed, at A. F. Tscherning
i rigsdagssamlingen 1852-53 gik ind
for en jernbaneforbindelse til Hjer-
ting. Forholdene i Hjerting var imid-
lertid for primitive til virkeliggerelse
af disse planer, men spergsmailet om
betydningen af et udviklet trafikvae-
sen til ophjalpning af det forsemte
Vestjylland var dermed rejst. Helt af-
gorende for problemstillingen var be-
givenhederne i 1864; tabet af hertug-
demmerne bergvede Danmark han-
delsvejene gennem disse landsdele, og
i overvejelserne over, hvilke veje den




danske eksport til England burde
tage, rettedes blikket naturligt mod
vest; en storhavn her med et tilknyttet
jernbane- og vejvasen kom efterhdn-
den til at std som en nedvendighed,
og dermed blev ogsd forbundet gnsket
om at ophjelpe det i skonomisk hen-
seende helt tilbagestiende Vestjylland.
Og det var helt i overensstemmelse
hermed, ndr Enrico Dalgas i 1870
skrev om de darlige vestjyske veje:
,,Et blik pd kortet vil vise, at Vest-
jylland treenger overmdde sterkt til
passable veje, og at der i denne ret-
ning er s& meget at gore, at det synes
vanskeligt for den i det hele tynde
befolkning at overkomme arbejdet,
selv i leengere tid. Derfor vil Jyllands
jernbanenet, fort ind i hedeegnen,
medfere en gennemgribende foran-
dring og lettelse i disses kommunika-
tionsforhold, og denne hjalp vil blive
sa meget mere pdskennet, som mod-
setningen mellem kommunikations-
forholdene for og efter jernbaneanlag-
gene vil blive mange gange storre her
end andetsteds i Danmark. Desuagtet
er der grund til at naere tvivl om, om
hedeboerne vil vare i stand til selv at
udfere resten, nemlig det tilsluttende
vejnet; thi medens der i Fyn er'pd en
1000 tdr. hartkorn og
3300 mennesker, er der f. eks. i Ring-

kvadratmil

Et studekoretoj.

kebing amt pd en kvadratmil 220 tdr.
hartkorn og ca. 800 mennesker, altsd
meget ner kun V4 af de kraefter, der
haves pa Fyn.“

Man var allerede pd det tidspunkt
s smdt i gang med at udbedre vej-
forbindelserne i Vestjylland; i slutnin-
gen af 1840erne havde man fuldendt
vejen fra Silkeborg over Herning til
Ringkebing, i 1851 var Herning—Hol-
stebro-vejen en kendsgerning, 1862
pibegyndte man Vejle-Herning-vejen,
1864 gennemfeorte man vejen fra
Vejle over Grindsted til Varde. Dertil
kom i 1865 dbningen af jernbanelin-
jen Langd—Viborg—Skive-Struer og
dret efter Struer—Holstebro.

Pi det tidspunkt, da Dalgas skrev
om de dérlige vejforbindelser i Vest-
jylland, var Det danske Hedeselskab,
stiftet 1866, en kendsgerning, og un-
der Enrico Dalgas’ energiske ledelse
fremskyndedes og udvidedes den op-
dyrkning af hederne, som allerede var
i gang, og som det lykkedes for Hede-
selskabet at organisere til et felles
fremsted over en bred front. For Dal-
gas og hans medarbejdere var det en
ngdvendighed at sette et oplysnings-
arbejde i gang med sigte pd en op-
dyrkning af heden, og dette medforte
en undersggelse af boniteten af hede-
strekningerne, en undersogelse af fo-

Hedebonde.

rekomsterne af mergel, torv og van-
dingsmuligheder; man sogte ogsd at
fremskynde udviklingen af samfaerd-
selsmidlerne og fremme plantningen
af lehegn og plantager — og hermed
begyndte en virksomhed, der var til
uvurderlig gavn for hele landsdelen,
og som i allerhgjeste grad har med-
virket ikke alene til en @ndring af det
vestjyske landskab, men ogsd til den
okonomiske vakst i hele Vestjylland,
som siden har vaeret en kendsgerning.

De pd siderne 6 og 7 viste kort vil
sikkert vere tilstraekkelig til at vise,
hvor omfattende og verdifuld Hede-
selskabets virksomhed har varet i de
forlgbne ar.

Men hvad disse kort og denne arti-
kels tabeller kun indirekte giver med-
delelse om, er det umidelige slid, der
har veret forbundet med opdyrknin-
gen af de vestjyske hedestrekninger
og udmarker; kun den, der gennem
hérdt arbejde har féet slidgigt og kro-
get ryg og andre af det sure slids
kendemerker, har forudsetningen for
til fulde at forstd, hvad det har kostet
at omskabe den sandede og genstri-
dige vestjyske hede til den kulturjord,
som vi kender i dag.

Det Vestjylland, som Emanuel Falbe
Hansen s& mejsommeligt gennemrej-
ste i sommeren 1860, har kun fa lig-
hedspunkter med det Vestjylland, som
den rejsende haster igennem i hun-
dredéret for det store havnebyggeri i
Esbjerg.
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Den seneste udvikling og de nzermeste opgaver

Af havnedirektor, civilingenior O. F. Bache

I det Vestjylland, som seminarielektor
Kaae har givet et levende billede af i
den foregdende artikel, byggede man
s for 100 &r siden det lille trafik-
havnsanleg, som skulle blive starten
pd en af de mest forrygende egnsud-
viklinger, danmarkshistorien har kendt.

Bag havnen opstod en lille by, og
sammen er by og havn vokset i et til
tider meget kvikt tempo og har udvik-
let sig til det Esbjerg, vi kender i dag.
Et levende og dynamisk bysamfund
med ca. 75.000 indbyggere, en starkt
voksende industri, en dygtig handels-
stand, et veludviklet kulturliv og et
fremragende undervisningsvaesen, som
gerne inden drhundredeskiftet skulle
suppleres med et universitet. Og foran
dette en af landets vigtigste havne.
Nr. 2 efter Kebenhavn som eksport-
havn. I fuld gang med den moderne
roll-on/roll-off containertrafik til Eng-
land. 1 lgbet af fi ir helt dominerende
havn for samhandelen med England.
En af de meget fi danske stykgods-
havne — om ikke den eneste — som
med fortrostning kan se fremtiden i
moede. Og ved siden af trafikhavnen
en af landets storste og vigtigste fiskeri-

havne.

Hvordan gik hele denne udvikling
til? Hvem startede den? Hvilke kreef-
ter pdvirkede den? Hvilke virkninger
udlestes ? Disse og mange andre spargs-
mil, som melder sig for laseren, kan
jeg ikke komme ind pd her, men mi
henvise interesserede til studie af de
mange udmerkede skildringer, som
jubilaeumsaret bragte os. For havnens
vedkommende iszr Sigurd Rambusch’s
fortrinlige redegorelse for havnens hi-
storie.

I stedet vil jeg soge at sige lidt om
udviklingen gennem den sidste halve
snes dr og om de nermeste opgaver
og derigennem belyse havnens situa-
tion. Det vil nok vere mest praktisk
at se pd de enkelte havneafsnit for sig
og begynde med fiskerihavnen.

Fiskerihavnen

I havnens udviklingsplan fra 1949 var
der (med fiskeriforeningens formands
billigelse!) ikke regnet med noget
storre behov for udvidelse af fiskeri-
havnen. Aret for var imidlertid fiske-
riet til den ny andelssildeoliefabrik
startet, og efter et par magre dr kom
der gang i sagerne. Omkring midten
af halvtredserne var det oplagt, at

havnen mitte udvides med et bassin,
og at man mdtte have fiskerihavnen
delt i to afdelinger, en for konsum-
fiskeriet og en for industrifiskeriet,
som medferte en betydelig forurening.
I 1956 gik man i gang. Det viste sig,
at man ved hjalp af sandet fra uddyb-
ningen af det ny bassin billigt kunne
fremstille de arealer, der senere skulle
bruges til et nyt beddingsanlaeg over-
ensstemmende med 1949-planen, som
forudsatte denne funktion flyttet til
fiskerihavnens nordende.

I disse dr skete der en hastig stig-
ning i kutternes vagt, mest som folge
af installation af sterre og tungere mo-
torer. Derfor blev stadig flere kuttere
for store til at kunne optages pd bed-
dingsanlaeggets sidetrack, og de fik si-
ledes ikke lengere en tilfredsstillende
betjening pd beddingsanlagget. Dette
resulterede i bevilling til et storre bed-
dingsanlaeg ved det nye bassin.

Planen om flytning af beddingsan-
legget udloste en heftig lokal strid,
idet en del af fiskerne med stotte af
andre borgere i stedet krevede det be-
stdende beddingsanleg ombygget og
udvidet.
imidlertid, at anlegget skulle flyttes

Havnens ledelse fastholdt

ESBJERG HAVN

S e



til fiskerthavnen, dels fordi det over-
dels
fordi der derved skabtes nedvendige

vejende betjener fiskerfartgjer,

frihedsgrader inden for havnens yder-
moler til senere udvidelser af trafik-
havnsanlaeggene. Havnerddets

punkt blev det sejrende.

syns-

Det var en overordentlig vigtig
havnepolitisk beslutning. Hvor afge-
rende den var, kunne ingen af de im-
plicerede vide, for pd det tidspunkt
vidste man af gode grunde ikke noget
om containertransport; men det var
denne afgprelse, som i 1964—66 satte
havneridet i stand til — langt billigere

og hurtigere end det ellers havde ve-

Fiskerihavnen med beddingsanlaegget i forgrunden.

ret muligt — at tilvejebringe de ned-
vendige anleg til den containeriserede
baconeksport. Bekraftelsen pd disposi-
tionens rigtighed indtraf omtrent sam-
tidig med indvielsen af fiskerihavns-
udvidelsen og beddingsanlaegget.

Ogsd konsumfiskeriet fik i drene op
til jubileet et verdifuldt nyanleg ved
opferelsen af den mere end 8000 m?2
store moderne auktionshal, helt uden
sojler og med plads til 18 lossende
kuttere pd en gang ved auktionskajens
skrd ,,parkeringspladser*.

Nye opgaver trenger sig pd i fiskeri-
havnen. Antallet af kuttere vokser. Det
er nu oppe pd 575 kuttere over 15

tons. Dette betyder mangel pd ligge-
plads og gor en ombygning af fiskeri-
havnens bassiner nedvendig. Situatio-
nen har veeret forudset, og der er taget
hejde for den i havnens investerings-
plan for de kommende Ar.

Mangelen pd liggeplads udleste i
slutningen af 1968 kravet om et nyt
havnebassin. Dette krav er bortfaldet,
efter at man er blevet kendt med hav-
nens saneringsplan, som kan gennem-
fores langt billigere og — hvad der er
overordentlig vigtigt — kan udskyde
det tidspunkt, hvor et helt nyt fiskeri-
havnsanleg mé etableres nord for det
bestdende. Det ligger jo nemlig naer
at antage, at vi i en ikke alt for fjern
fremtid stir overfor en strukturen-
dring i fiskeriet, og forst, nir vi ken-
der den nye struktur i det fiskeri, der
skal benytte havnen, kan vi vide, hvor-
dan vi skal indrette den. Derfor er det
en lykke, at vi kan lese opgaven i dag
inden for havnens nuvarende ramme.
Der er tale om udrustningsbroer i det
nuvaerende 5. bassin, lukning af slebe-
stederne i 2. og 3. bassin, nye broer,
som skaber 4. bassiner i konsumhav-
nen, fjernelse af hyttefadsbroerne i
forhavnen og bygning af en kaj der
til de store stalkuttere og redningsski-
bet. Arbejderne vil blive gennemfort
i drene 1969-74.

Det stigende antal store, tunge stdl-
kuttere kan snart gore etablering af et
sidetraek for disse pd beddingen aktuel.
En anden ting, der i den kommende
tid md overvejes er, om man ikke i

m
]

i
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Fiskerihavnen, som den vil se ud, nar saneringsplanen i 1974 er gennemfort.
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stedet for en udvidelse af antallet af
standpladser for den normale kutter-
storrelse, skulle overdakke standplad-
serne, si malerarbejdet kan fremmes
og gores uafhaengigt af vejrliget.

Trafikhavnsbassinet

I drene 1960-61 forlengedes Tver-
kajen med 150 m til ialt 300 m lzngde.
Ved denne kaj finder en betydelig
stykgodsomsatning sted med nordtyske
havne, og Whitstable ved Themsen.
Sidstnaevnte rute udbygges i 1969 ved
indsttelse af et nyt og sterre skib,
indrettet til at arbejde med palletra-
fik efter truck til truck-metoden, det
eneste mulige alternativ til den mo-
derne containertrafik.

I trafikhavnsbassinet er det havne-
ridets onske hurtigst muligt at fd an-
lagt et bolvaerk med containerkran til
betjening af containertrafikken i den
form, hvor containere loftes mellem
skib og kaj. Mangelen pid en sddan
kran var drsagen til, at en container-
rute, som startedes i 1967 til England,
ikke fik Esbjerg som dansk havn. Da
containertrafik under denne form af
mange anses for den mest rationelle,

er onsket om dette projekts gennem-

forelse det, der traenger sig hirdest pa

for trafikhavnsanlaeggene i Esbjerg.
Nir Esbjerg snakker om container-

N\

DFDS
Godsterminal
40.000 m2

DFDS-rampe 1
januar 61

anleg, er der — ikke mindst pd len-
gere sigt — adskilligt mere realisme
over sagen end andet steds i landet.
For bevillingsmyndighederne er det
imidlertid nedvendigt at sikre sig, at
dette ogsd virkeligt er tilfeeldet. Det
er mit hdb, at der 1 1969 kan skabes
grundlag for, at vi kan komme videre
med denne sag.

Feergehavnen

Indforelsen af containeren i setrans-
porten (og landtransporten) er den
vigtigste nydannelse pd setransportens
omride siden dampkraften stak til ses,
og man opfandt skibsskruen. Den er
baggrund for den fuldstendige revo-
lution, som sgverts transport af styk-
gods undergir i disse 4r, og som uund-
gdeligt griber ind ogsd i den danske

GRIMSBYVEJ

| ]
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Modelfoto af den ny
fiskeauktionshal.

havnestruktur. Af de danske stykgods-
havne er det vel kun Esbjerg, der be-
rores 1 positiv retning.

Jeg har tidligere omtalt, hvorledes
havnerddet i 1958 skabte sig mulighe-
der i Fergehavnsomridet ved at gen-
nemtvinge udflytningen af beddings-
anlegget og de dertil knyttede virk-
somheder, der, efterhinden som hav-
nen var vokset, 1d helt forkert placeret.
Uden
ydermoler blev man her i stand til

store omkostninger til nye
at etablere bacon-containeranlegget,
da Eksportsvineslagteriernes Salgsfor-
ening og D.F.D.S. i 1964 skulle vzlge
dansk havn for den rationaliserede
baconeksport. Anlegget indviedes den
17. januar 1967, en af de mest skel-
settende datoer i havnens historie.

I samme omrdde er der mulighed
for flere anlegspladser og et rigeligt
areal til opmarchpladser og fornedne
pakhuse. I fuld udbygning opfyldes
det gamle Fergehavnsbassin.

Fra starten indsattes roll-on/roll-off
skibet ,,.Somerset, der pd sine to dak
kan overfere mere end 110 bacon-
trailere, almindeligt containergods pd
hjul eller andet rullende gods. Snart
fulgtes det af sosterskibet ,,Stafford“.
Nu er skib nr. 3 med en kapacitet som
de to forste tilsammen under bygning,
og havnen befinder sig i et kapleb
med skibsvaerftet om at fa anlegsplads
nr. 2 i Fergehavnen ferdig. Indsaet-
telsen af det nye skib vil finde sted
senest den 1. september i 4r.

Da det har vist sig, at en del men-
nesker, som burde vide bedre, taler
om transporterne med disse skibe, som

/ Areal under optyldning om der kun overfores landbrugspro-

Esbjerg havn. Containeranlaeg i Feergehavnen. dukter, er det nok verd at under-
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strege, at de sdkaldte ,,baconbdde for-
uden landbrugsprodukter sejler med
et stort antal standardcontainere, stor-
flats, biler og campingvogne.

D.F.D.S., som har sejlet pd havnen
praktisk talt siden dens dbning, har
truffet beslutning om at koncentrere
al sin Englandstrafik i Esbjerg og har
lige taget et nyt pakhus ved Frge-
havnen i brug til ekspedition af con-
tainergods.

I 1967 overfortes knap 25.000 en-
heder, i 1968 ca. 40.000 og i lebet af
fa dr passeres 100.000. Hyppige af-
gange til flere engelske havne vil gore
ruterne attraktive for rederiets kun-
der.

Vej- og baneforbindelserne

Netop udbygningen af containertrafik-
ken, som jo betjener sig af sivel vej
som bane, har gjort det nedvendigt, at
disse faciliteter er i orden. Det er ikke
mindst p& denne baggrund, at havnen
i det sidste par 4r har udbygget sin
indfaldsvej fra st og sin hovedtrafik-
ire til 14 m korebanebredde. Det er at
hdbe, at udbygningen af vejforbindel-
serne ude i landet til Esbjerg folger
hurtigt efter. Forbindelsen til det kom-
mende motorvejssystem og diagonal-
vejens forlengelse er sire vigtige ting
for trafikken pd Esbjerg havn.

I forbindelse med D.F.D.S.’s con-
tainerterminal indrettes en plads med
sporanleg til ekspedition af banecon-
tainere. Vedrorende lofteoperationerne
forhandles for tiden mellem D.F.D.S.,
D.S.B. og havnen.

Iovrigt er man begyndt pd en om-
fattende sanering af sporsystemet pd
havnen, som stammer fra en tid, da
nasten alt gods transporteredes pr.
bane. I de kommende dr vil mange
spor forsvinde og afgive karkommen
plads til friarealer.

Foroven:
D. F. D. S." godsterminal. Centret for gods-
omszaetningen med England.

| midten:

Banecontainerekspedition ved den gamle
35 tons kran. Ved det nye anlaeg vil mo-
derne materiel lose denne opgave.

Forneden:
Baconanlaegget. | forgrunden 20 fods-stan-
dardcontainere med andet gods.
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Indsejlingen til Dokhavn og Englandskaj. | forgrunden er m/s »Somerset« ved at bakke ind til baconanlaegget.

Dokhavnen
Moderniseringen af Dokhavnen, som
pabegyndtes for krigen med ombyg-
ning af Nordre Dokkaj, er nu afslut-
tet. Dokslusen er fjernet og vanddyb-
den foreget med 2 m til 6,7 m ved
middel springtids lavvande (MSL).
Efter et forgaves forsog fra hav-
nens side pd at etablere et samvirke
mellem kulfirmaerne, hvis omsatning
af fast brendsel er sterkt faldende,
mitte havnen opsige lejemdlet om kul-
pladsen ved @stre Dokkaj. Hvor den
13, er der nu et moderne pakhus og
opmarchareal for D.F.D.S.'s roll-on/
roll-off trafik med selskabets flagskib
., Winston Churchill*“. Ved Vestre Dok-
kaj fortrenges en anden af havnens
gamle kulpladser efterhinden af sten-
og grusfirmaer, som henter somate-
rialer fra Cancer-grunden ved Horns
Rev. Da ralbjergningen pd selve vest-
kysten nu stoppes, vil havnen have et
voksende problem med at skaffe kaj-

plads til indbringning af sten og grus
fra soen.

Efter at Eriksen & Christensen a/s
har opfert en moderne kornsilo ved
Nordre Dokkaj, er omsetningen over
denne kaj steget betydeligt.

Englandskajen

D.F.D.S. moderniserede sin passager-
forbindelse til Harwich i 1964 ved
indsattelse af det store pragtfulde mo-
torskib ,,England, som foruden et
stort antal passagerer kan overfore ca.
90 personbiler, der kores til og fra
borde ad en mobil siderampe. Skib nr.
2 til ruten ,,Winston Churchill* blev
ikke magen til. P4 dette skib indrette-
des et vogndek med vasentlig storre
kapacitet og delvis med tilstreekkelig
fri hojde til overfersel af container-
gods, trailere og lastvogne og med ele-
vatorforbindelse mellem vogndak og
lastrum. Til dette skib, som indsattes
1. juni 1967, byggedes en rampe ved

kajens vestende, si ombordkersel kan
finde sted over stevnen. Samtidig op-
forte rederiet en fuldt moderne pas-
sagerterminal med , fingre™ i 1. sals
heojde mellem skib og pas- og told-
visitationslokale.

Vestkraft

Ved @stre Forhavn ligger det store
kraftverk Vestkraft, som med 5-6 drs
mellemrum fordobler sin kapacitet.
Hidtil har verket i overvejende grad
fyret med brunkul; men i fremtiden
skal man fyre med udenlandsk braend-
sel, fast eller flydende, som vil blive
tilfort pr. skib. Da det drejer sig om
store og stadig stigende mangder,
spiller fragten en meget stor rolle.
Sterre besejlingsdybde betyder stor
fragtbesparelse. Derfor rejste Vest-
kraft i 1964 kravet om sterre besej-
lingsdybde indtil kraftvaerket. Sporgs-
mélet blev genstand for en omhygge-
lig undersogelse i et arbejdsudvalg un-
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M/s »Winston Churchill« og m/s »Kronprinsesse Ingrid« ved passagerterminalen. | forgrunden D. F. D. S." nye stykgodspakhus.

der havnelovskommissionen, idet den
ny sandpumper , Taurus* havde vist
sig i stand til at - opretholde storre
vanddybde end hidtil nedvendigt i
sejlrenden over Gridyb Barre. Under-
sogelsens resultat blev, at der var oko-
nomisk grundlag for projektet. Derfor
er man nu i gang med bygning af en
ny kaj til Vestkraft med 10,5 m ved
MSL mod hidtil 6,7 m. Kajen skal
veere feerdig 1. oktober i 4r, s& kraft-
vaerket kan modtage skibe med 15.000
tons last.

Viser det sig nedvendigt — og det
tyder alt p4, at det bliver i lobet af fd
r —, kan der uddybes ved den ny kaj
til 12 m (MSL); men sd vil det ogsd
vere ngdvendigt at flytte ydermolen
foran Englandskajen for at havnen
kan besejles af de endnu sterre skibe
med op til 30-45.000 tons last. Sker
dette, vil der samtidig vere dbnet for
havnens videre udvidelse mod gst,
hvor kommende tiders havneanleg kan

14

bygges, tilpasset de sarlige krav, som
til den tid matte blive stillet, og med
helt fortrinlig forbindelse til bdde vej
og bane.

Den Kongelige Gronlandske
Handel
Esbjerg er som bekendt blandt de
havne, som har erkleret sig for inter-
esseret i KGH's udflytning. Havnen
har fortrinlige muligheder for at vaere
den danske udskibningshavn for det
planlagte transportsystem.

Dersom anlegget kommer til Es-
bjerg, vil det blive placeret i en havne-
udvidelse ved Vestkraft.

Oprensningen

Den vasentligste kilde til havnens un-
derskud i disse dr er dens meget store
oprensningsudgifter. Det drejer sig
om fjernelse dels af sand pd Gridyb
Barre og i indsejlingerne, dels af mud-
der, slik fra vadehavet, i havnens bas-

siner. Med hensyn til den forste del af
opgaven er vi forhdbentlig ndet et
stort skridt videre gennem ombygnin-
gen af den store sandpumper ,, Taurus*
til slebesugning. Det er en af vore
vigtigste opgaver i de nzrmeste ar at
finde frem til losningen af problemet
at gennemfore oprensningen af havne-
bassinerne pd en mere gkonomisk ma-
de, evt. at finde frem til metoder til at
nedbringe tilslikningen. En af de ting,
som i hvert fald bliver nedvendig, er
indswttelse af mere moderne og hen-
sigtsmaessigt materiel end det tidligere
anvendte.

Esbjerg havn ser med fortrostning
fremtiden i mede. I kraft af sin be-
liggenhed er den sikker pd stigende
omsztning. Den dag skulle ikke vare
fjern, hvor havnen ikke bare indirekte
gennem sine samfundsmessige virk-
ninger, men ogsd direkte er et aktiv
pd statsregnskabet.



Trafikale fremtidsperspertiver

FOR ESBJERG

Af generalplanchef, cand. polit. Kai Lemberg

Esbjerg er vel det klareste og mest
storstilede eksempel i Danmark pd en
by skabt af offentlige investeringer i
transportanleg, nemlig havnen. Ke-
benhavns mere dunkle oprindelse for
ca. 801 4r siden taler ganske vist om
lignende investeringsplaner under bisp
Absalon; men Kebenhavns vakst hang
dog i vaesentlig grad sammen med an-
dre forhold — dens befastede borg,
dens (dengang) centrale placering i
riget og dens funktion som hovedstad
og kongesede. Esbjergs udvikling si-
den den med 13 indbyggere i 1868
fik tildelt en statshavn, er derimod s&
at sige identisk med havnens historie.

Efterhdnden er Esbjerg tillige ble-
vet en betydelig industriby, centralby
for den sydvestjyske region med en
kraftig koncentration af handel, hgjere
undervisning m. m. Der er ingen tvivl
om, at byens fremtidige udvikling vil
vere nert forbundet med dens trafi-
kale status, hvor havnen igen kommer
i forste reekke, men hvor ogsd trafik-
forbindelserne med resten af landet
vil spille en vasentlig rolle.

Hvordan stiller disse perspektiver
sig nu, hvor vi pd mange mider er
inde i en trafikal strukturforandring,
bestemt af den tekniske udvikling pd
transportomrddet, af den dynamiske
industrielle udviking i nye omrdder,
hvoriblandt Vestjylland, af koncentra-
tionstendenser i udenrigshandelen og
af bilismens og flyvningens erobring
af stadig storre andele af den samlede
trafik ?

Pé sotransportens omrdde peger an-
vendelsen af stadig storre fartgjer i

udenrigsfarten, sammenholdt med en
relativt stagnerende indenrigs skibs-
fart, pd en koncentration af den vok-
sende godsomsztning og passagerfart
pd et fital store havne. Mens Kaben-
havns havn trods disse generelle ten-
denser i en &rraekke har haft en fal-
dende andel af den samlede danske
soveerts godsomsatning, har de 7 stor-
ste provinshavne — vist pd kortet fig. I
— erobret en stadig stigende del af
dette marked. I 1938 og i 1950 havde
disse store provinshavne ca. 25 % af
samtlige danske havnes godsomszt-
ning, men i 1967 33 %, mens de til-
svarende andele for Kebenhavns havn
var 35 % 1 1938, 32 % 1 1950 og
22 % i 1967.

For Esbjergs vedkommende er den-
ne vaxkst mere udpraeget knyttet til
udenrigshandelen end for nogen an-
den af de store danske havne. Dette
er ikke si forbavsende med havnens
geografiske placering. Jeg havde ner
sagt, at Esbjerg aldrig siden Knud
den Store har varet serlig centralt
placeret i riget.

Frem til de seneste dr har Esbjerg
havn imidlertid haft det handicap, at
den ikke kunne tage mod si dybt-
giende skibe som Kebenhavn, Arhus,
Aalborg, Odense og et par andre af
de store provinshavne. Gridyb barre
satte greense for mulig kajdybde ved
7,5 m. Forst med stationeringen af
,, Taurus“ ved Esbjerg i 1960 blev der
mulighed for at tilbyde storre dybder,
og en uddybning er i gang til 11,8 m
— som yderligere kan oges til 13,3 m.
Behovet for de store dybder meldte

sig forst fra breendselsforsyningen til
Vestkraft, men vil ogsd fi betydning
for baconeksporten og fremtidens
storre skibe til import. I drene siden
1960 er ogsd pd andre mdder sket en
valdig udbygning af havneanlaggene,
som det nermere er beskrevet i foran-
stiende artikel af havnedirekter Bache.

Udviklingen af den samlede gods-
omsztning over Esbjerg havn har i
perioden siden 1938 gennemlgbet en
kraftig udvikling: fra 0,7 mill. t. i
1938 til 1,2 mill. t. 1 1961 og 1,5
mil. t. i 1967. Denne udvikling er
overvejende sket inden for dry cargo,
idet olietilforslerne til Esbjerg er ret
beskedne. For Esbjerg havn er dry
cargo omsztningen fra 1961 til 1967
steget med 32 %, for alle danske hav-
ne under eet med 6 %. I den forbin-
delse er det af storste betydning, at
der gennem de seneste drs udbygning
af containerhavnen er sket en storsti-
let indsats i retning af at modernisere
og udbygge landbrugseksporten over
Esbjetg. Dertil kommer fiskerihavnen,
hvis fangster ikke teller med i gods-
omsztningen, for de udskibes, og pas-
sagerfarten pd England, som bide for
personer og for biler er steget efter
indsattelsen af de nye, meget moderne
DFDS-skibe.

I fremtiden er der grund til at
vente, at storstedelen af den danske
soveerts udenrigsomsaetning vil blive
koncentreret dels pd de storste, mest
velbeliggende og mest velindrettede
havne, dels pd szrlige olichavne, el-
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verkshavne og enkelte mindre havne
med serlig ristof- og breendselskree-
vende industrier.

Et blik p& Danmarkskortet fig. 1
viser, at det meste af Danmark op-
landsmaessigt er dakket af de store
havne i Kebenhavn, Arhus, Aalborg,
Odense, Fredericia og Esbjerg. Som
antydet er der dog landsdele, hvor en
god sekunder regionalhavn kan vere
et nodvendigt eller dog enskeligt sup-
plement til ovennavnte havne.

Esbjergs serlige muligheder er
knyttet til landbrugseksporten mod
vest med container- og trailertrafik,
til import af korn, foderstoffer, god-
ning og anden dry cargo med mellem-
store skibe fra de primare europziske
storhavne i Nordvesteuropa og til per-
son- og bilforbindelse med England.
Dertil kommer brandselsimporten til
Vestkraft og
fortsatte udvikling.

m. m. fiskerihavnens
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Som eksport- og importhavn har
Esbjerg en fordel ved sin beliggenhed
som den eneste til store fartojer vel-
egnede og altid isfri Vesterhavshavn,
og som den store provinshavn, der lig-
ger nermest England og de nordvest-
lige store atlanthavne pd kontinentet.
Det er klart, at den ikke kan konkur-
rere med Hamburg,
Antwerpen og Rotterdam; men den

Bremerhaven,

kan udnytte sin nzre beliggenhed ved
disse storhavne til at vare aftager af
gods fra dem med coastere og contai-
nerfartejer i hele skibsladninger, hvis
en sddan sekunderfunktion kan fore-
g4 hurtigt og gkonomisk, dvs. med helt
moderne materialehdndtering, uden
ventetider for fartojerne og med for-
steklasses forbindelse til det danske
vej- og banenet. Ndr havnen investe-
ringsmaessigt lever op til denne rolle,
som det er gjort i de senere dr, kan
den for visse transporter vare et kor-

tere og bedre alternativ end Keben-
havn og de store Kattegathavne. Der-
til kommer havnens gode position for
forbindelser til og fra England, hvor
den har den gkonomiske fordel af en
mindre skev fordeling af ind- og ud-
glende gods end sedvanligt i Dan-
mark.

Ved siden af havnetransporterne er
imidlertid ogsd de andre transportfor-
mer af vesentlig betydning for Es-
bjergs udvikling fremover.

Sdvel i vejnettet som i banenettet er
Esbjerg placeret som det vestlige ud-
faldspunkt i den ast-vestgdende tvaer-
forbindelse i det hovedlinienet der
ofte betegnes som ,,det store H*. Der-
til kommer, at Esbjerg er oplagt cen-
terby for en sydvestjysk region, der
efter min mening ogs& ber omfatte
hele den vestlige del af Senderjyl-
land. Nir Esbjerg pd et senere tids-
punkt (sammen med Ribe) bliver uni-
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Muligt fremtidigt nationalvejnet:
Uafhaengigt af nye centerbyer.

versitetsby, vil dens regionalcenterka-
rakter blive yderligere forstaerket.

I vejnettet er Esbjerg sdledes klart
placeret pd det mest overordnede net,
— det der forbinder Danmark med
udlandet og de danske hovedlands-
dele indbyrdes, og hvis funktion bedst
beskrives med betegnelsen national-
vejnettet. Dette hanger for det forste
sammen med Esbjergs position som
hovedudfaldspunkt mod vest for en-
den af hovedlandevej A 1, der tillige
er Europavej 66. Desuden md Esbjerg
som fremtidigt regionalcenter have di-
rekte forbindelse ad nationalvejnettet
til de nazrmest liggende andre regio-
nalcentre og til de nerliggende hoved-
udfaldspunkter til udlandet. For mig
at se betyder dette, at Esbjerg foruden
mod est til Kolding—Fredericia og vi-
dere over Lillebelt ber have vejfor-
bindelse i hgjeste klasse mod nordest
over Herning til Aalborg og mod syd-
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Motiveret af Esbjerg, Herning og Holstebro som regionalcentre.

ost til grensen ved Krusd. Disse 3
forbindelser vil sammen med et logisk
opbygget nationalvejnet give Esbjerg
hurtige forbindelser for al motoriseret
trafik til alle landets regionalcentre,
- til hovedstaden og til alle de vasent-
lige udlandsforbindelser.

Dertil kommer naturligvis et vel-
udbygget lokalt vejnet med landevejs-
forbindelser til de nerliggende op-
landsomrider og byer som Varde og
Ribe samt bivejsforbindelse til oplan-
dets mindre bebyggelser.

Et sddant differentieret vejnet vil
give Esbjerg by og havn alle de for-

mer for hurtig og bekvem vejforbin-
delse som befolkning og erhvervsliv
vil have behov for, herunder til be-
tjening af landbrugseksporten via Es-

bjerg og af den videre distribuering
af havnens import. Strukturen af dette
overordnede vejnet er for Jyllands
vedkommende antydet pd kortet fig. 2.

Esbjerg ligger tilsvarende pd det

V)] ““
Fig. 3. ° |’ —_—
Baneplanudvalgets forslag ' \‘
1968: 7 [ Q
sikre fremtidige \
baner (hovednet). 3 0 T -~ P
— — — — forelebigt sikre °
baner (10—20 ar). IR Tadl ol
— — — — baner til naermere 6@ L
undersegelse. =
Alle pvrige baner forudsaettes -~
nedlagt.



overordnede hovedbanenet — det der i
Baneplanudvalgets betankning beteg-
nes ,det sikre fremtidige banenet®,
nemlig forbindelsen Esbjerg—Keben-
havn over Kolding—Fredericia—Fyn—
Sjelland. Strakningen Esbjerg—Varde
har Baneplanudvalget anset for sikker
i hvert fald de forste 10-20 dr. Hvor-
vidt ogsd den vestjyske lengdebane
Esbjerg—Ringkebing—Holstebro samt
banen gennem det vestlige Senderjyl-
land til Tyskland skal bevares er hen-
skudt til afgerelse efter narmere un-
dersogelser. De gvrige, mere trafik-
svage banelinier i det sydvestlige Jyl-
land, md derimod péregnes helt eller
delvis nedlagt i de kommende ar; men
de har i forvejen kun ringe betydning
for Esbjerg.

Esbjergs placering i det fremtidige
jyske banenet er skitseret pd kortet
fig. 3.

Det skal i den sammenhzng naev-
nes, at Esbjerg station i 1964/65 (som
blev serskilt analyseret af Baneplan-
udvalget) af jernbanestationerne uden
for Kebenhavns-egnen var landets 5.
sterste sdvel med hensyn til person-
transportarbejde (efter Arhus, Rodby
Ferge, Odense og Aalborg) som med
hensyn til godstransportarbejde (efter
Padborg, Redby Ferge, Arhus og Aal-
borg).

For luftfartens vedkommende har
det hidtil stillet sig vaesentligt ringere
for Esbjerg. Den eksisterende luft-
havn er af meget beskedent omfang
og udstyr og har kun smd trafiktal.
Staten har ikke levet op til tidligere
lofter om anleg af en egentlig luft-
havn ved Korskroen, og Esbjerg ma
derfor betjenes over Billund lufthavn
i 60 km afstand. Efter beregninger
jeg har foretaget for Provinslufthavns-
udvalget til dets betenkning 1968 er
der imidlertid grund til at forvente,
at en Korskro lufthavn i 1985 vil
kunne have et drligt passagertal pa
omkring 260.000 til og fra Keben-
havn, hvis der stadig ingen Store-
bzltsbro findes, og mellem 150.000
og 200.000, hvis Esbjerg-flyveruten
skal konkurrere med tog og biler over
en Storebaeltsbro.

Disse tal er endda beregnet ud fra
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Sojlernes sorte del viser lufthavnspassagertal 1985 uden en Storebeeltsbro.

den forudsetning, at Billund lufthavn
er opretholdt i 1985. Dette er tvivl-
somt, hvis Storebzltsbroen findes, og
uden en Billund lufthavn ville Es-
bjerg efter beregningerne fi en snes
tusind passagerer flere.

Kortet fig. 4 viser et sandsynligt
fremtidigt lufthavnssystem i Jylland
samt beregnede passagertal i 1985, sé-
fremt en Storebzltsbro ikke er dbnet
til den tid.

Som en sammengattende konklusion
forer disse betragtninger mig til den
konklusion, at Esbjergs havn ogsd i
fremtiden vil here til de 3—4 vigtigste
i Danmatk, og at dens udbygning og
trivsel som hidtil vil vaere sterkt be-
stemmende for byens udvikling. Det
er givet, at Esbjerg har srlige chan-
cer i landbrugseksporten fremover, og
dette kan ,,smitte af* pd dens mulig-
heder for ogsd at oparbejde en indu-

strieksport. Muligvis kan den serlige
beliggenhed udnyttes til, at Esbjerg
som sekunderhavn for Hamburg og
andre nordvesteuropziske kontinental-
havne ogsd kan fd en helt speciel po-
sition som importer af skibsladninger
fra disse storhavne til Danmark.
Andre faktorer, som oparbejdelse
af Esbjerg som regionalcenter for Syd-
vestjylland og etablering af et univer-
sitet naer Esbjerg vil ligeledes fd stor
betydning for byens fremtid. Inden
for landtransporten er Esbjerg en ho-
vedhjernesten sdvel i vej- som i bane-
transporterne, og dette vil snarest for-
sterkes fremover. Hele denne udvik-
ling vil gore det klart, at Esbjerg ogsd
i luftfarten md placeres pd en maide
der tilgodeser dens behov som Syd-
vestjyllands eneste store befolknings-
og erhvervskoncentration og — i en
senere fremtid — som universitetsby.



ESBJERG HAVN 100 AR

Af direktor Mogens Kring

». ... for nu skal hele Jylland
gungre!«

Sddan led én af foromtalerne af
arrangementerne omkring ESBJERG
HAVN'’s 100 drs jubileum i fordret
1968.

Man var vel ikke sd glade for den-
ne péstand, der ligesom forpligtede
til noget storre, end der var tilsigtet.

P4 den anden side var det miske
med til at inspirere den indsats, som
i sidste instans fik — i det mindste
hele Esbjerg — og vel nok en betragte-
lig del af landet til at give genlyd af
dette herlige jubileeum, — og ogsd gav
lidt ekko ud over granserne.

Beslutningen om, at den unge by
skulle markere sin ,,gamle* havns 100
ir, blev truffet pd et ret tidligt tids-
punkt. Allerede i 1963 blev det frem-
fort i erhvervsridet, men si lod man
det stort set vare nok hermed. I Es-
bjerg gir det rask, — sd der mitte vel
vere tid nok.

Sidst 1 1965 nedsattes si et idéud-
valg, som skulle se pd opgaven, og i
troskab mod byens motto gik der kun
en maned, for idéudkastet foreli.

Havnen er i sig selv en
seveaerdighed

Den primzre tanke blev, at havnen i
sig selv er en levende udstilling og en
severdighed, og derfor burde jubi-
lzumsfestlighederne koncentreres pi
havnens omride.

Der blev med bred pensel opmalet
udstillinger og arrangementer. Ideen
blev forelagt, — og den blev godtaget.
., Frisk skal det ga!“

Det blev borgernes fest for havnen
Nu skulle man finde de mennesker,
som kunne og ville realisere alle disse
mange ideer, og mere end 125 af
byens borgere gav efter opfordring til-
sagn om at ville varetage opgaver i
mere end 30 udvalg.

Og si korte rouletten.

I forretningsudvalget samledes trd-
dene og stebtes kuglerne, og de en-
kelte udvalg sergede si for at finde
,.kanoner* hertil.

Byens borgmester mi navnes i den-
ne relation. Som formand for forret-
ningsudvalget evnede han — ved si-
den af sine normale og rigelige gore-
mdl — at vere bdde initiativtager,

igangsetter og inspirator for dette
meget store apparat, hjulpet af Holger
Larsen, som fra 1. januar 67 blev
sekreteer for havnejubilzet, og dermed
den forste professionelle, som kom
ind i billedet.

Mange navne kunne nzvnes — og
mange fortjener at blive naevnt i for-
bindelse med disse store forberedelser,
— men ingen nzvnt — ingen glemt!

Det var i sandhed byens borgere,
som muliggjorde og skabte dette jubi-
leeum, — fra forretningsmanden, som
satte tid og energi og forbindelser ind
for sagen, — havnearbejderen, som gav
afkald pd normale vilkdr og gjorde sit
job under interimistiske og ofte ube-
hagelige forhold, — embedsmanden,
som tog sin foregede arbejdsbyrde
med et smil, — husejeren, som pyn-
tede sin facade til fest — og helt frem
til tusinder af glade og feststemte
esbjergensere, som gjorde Esbjerg til
den smilende og glade by.

Byen far en »Overborgmester«

Og si md dog alligevel én nevnes.
Arne Arge — byens ,,overborgmester*
i de festlige dage.
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Det var vel nok ner ved at vare
,,et kvarter over tolv®, da Arge efter
opfordring tog jubileets mange lose
tride og ender i sin sikre hind og
ved hjelp af alle tiders ,drejebog*
og — det bor heller ikke glemmes —
assisteret af sit meget dygtige mand-
skab fra civilforsvarstjenesten — ,,sej-
lede jubilzumsskibet sikkert i havn®.

Flyvende start

P4 disse fi linier at fortelle indga-
ende om jubilazets mange arrange-
menter er ikke gorligt.

Der kan kun plukkes enkelte blom-
ster i den store, dejlige, brogede bu-
ket, som blev bundet omkring Esbjerg
Havn i dagene — ja, helt fra lordag
den 20. april, da prins Henrik tog
byen med storm og &bnede alle tiders
flyvestevne — og til sendag den 5.
maj, da sd at sige hele byens befolk-
ning — mere end 40.000 mennesker —
overvarede, at der blev sat punktum
for jubilzet med et festfyrverkeri,
som sgger sin lige.

... 0g sa oprandt dagen

Onsdag den 24. april — selve jubi-
leumsdagen — oprandt med skyet vejr
og lidt byger fra vest, sidan som vej-
ret nu plejer at arte sig pd disse kan-
ter ved denne 4rstid.

De forste gastende skibe var mod-
taget i havnen, da ,,Vesterhavsdren-
gene“ i Bypatken slog an til byens
sang: ,,Esbjerg, lykken, eventyret®,
— — og sd skete det!

Skyerne spredtes, — solen bred igen-
nem, og i det skennest tenkelige for-
drsvejr kunne indenrigsminister Poul
Serensen erklere festlighederne om-
kring Esbjerg Havns 100 drs jubilzum
for abnet.

Og med én aften undtaget blev
dette vejr hele jubilaets vejr. Sol og
sommer — og fest og farver.

Fest, farver og musik
For fest og farver var der over byen i
alle jubileets 12 dage.

Fest og farver i de tusind flag og
bannere, som vajede fra flagmaster
og husvaegge — fra biler og busser og
bag jubileumssmykkede butiksruder.
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Sol og sommer - fest og farver.

Fest og farver, nér de rode dobbelt-
dakkede Londonbusser kerte gennem
byen fra den hyggelige og muntre
Engelske Pub og til det nyindviede
Fiskeri- og Sefartsmuseum - byens
jubileeumsgave til sig selv og til hele
landet, — et kapitel helt for sig.

Og fest og farver og toner, nir de
mange orkestre marcherede gennem
byen og gav koncerter og hele opvis-
ninger, hvor de kom frem.

De fortjener s vist alle at naevnes,
men lad os nojes med to.

Vort eget — vistnok forsterkede —
Veteranorkester, som var et helt ube-
taleligt indslag ombord pid ,,Sender-
ho den sidste aften i havnen — og

forst og sidst — Skotterne — under
hvad navn de s& fremtradte.

De tog alle uden undtagelse med
storm, — som hele byen tog dem til
hjertet.

Hvor var de festlige — og dygtige.
Hvor blev der jubel, nir man herte
lyden af sekkepiber og si de sprag-
lede kilts.

Og Esbjerg blev »verdens navle«

Det britiske indslag i jubileet marke-
rede pd en god og naturlig mide den
store samhorighed, som netop Esbjerg
sd steerkt er med til at formidle mel-
lem Danmark og England, — og den
6. Internationale Fiskerimesse — en



Mange kom med gaver.

imponerende messe — i den impone-
rende, nyindviede fiskeauktionshal —
dbnede perspektivet endnu langere
ud mod den verden, til hvilken byen
foler sig som en naturlig port.

Ogsd kaerkomne visitter fra Esbjergs
venskabsbyer viste, at vores glede og
fest blev delt af venner fra fjern og
ner.

Havnen forst, —

At man ved jubileet havde sogt at
sette havnen og alle dens rorelser i
focus, er kun naturligt.

Dens store tilknytning til land-
brugsprodukternes afsetning og trans-
port blev markeret gennem den meget
smukke udstilling pd Containercentra-
len, — og vi var vel mange, som be-
nyttede lejligheden til at stifte et ner-
mere bekendtskab med ,,vore egne*
skibe ved besgg pd DFDS’ M/S ,,Eng-
land*.

— men ogsa byen og dens liv

Men ogsd byen selv og dens liv blev
tilgodeset gennem udstillinger og ar-
rangementer, som skulle vise, at Es-
bjerg i dag er andet og mere end
,fisk og dagligt bred*.

Den meget smukke udstilling, som
viste Esbjerg havn og by igennem 100
dr, var et stykke kulturhistorie, som
man nok kunne onske bevaret som en
permanent ting.

Tonernes plads i den by, som i
skolevesenets regi giver fri musikun-
dervisning til 1500 bern, blev mar-
keret pd smukkeste mide.

., Vestjysk Symfoniorkester*s kon-
certer bed bl. a. lejlighed til uropfo-
relse af Peter Holms symfoniske digt
»Vyl“, — og ,,Kammerensemblet” gav
koncerter i Kunstpavillonens smukke
rammer, hvor man til lejligheden hav-
de suppleret sine kunstskatte med en
serlig udstilling i tilknytning til hav
og havn.

Teatersiden blev betjent fra Det
kongelige Teaters opferelse af , Den
besvimede hest* til byens egen ,,Spion-
revy‘. Sanger- og orkesterstevner, by-
og folkefester og farvestrilende tattoos
satte yderligere kolorit pd dagene, —
og med centrum i den nyindrettede
stadionhal markerede sporten den sto-
re plads, som den har i borgernes
hjerter.
fantastiske maleriudstil-
ling omkring byens kommende rddhus

Barnenes

viste, at den opvoksende ungdom er
sig sin by og dens egenart bekendt.
Ikke mindst dette er vel en god gave
til en jubilar.

Og Kongen kom pa besgg
Landets konge bragte selv sin lyk-
pnskning frem.

Skotterne sparede sig ikke.

Det blev én af de dejlige, festlige
dage, hvor Esbjerg kunne vise, at vist
er man da ,dreng” endnu og ter
modtage en konge med ,,pop-musik*
og bevaerte med ,bakskul” pid god
vestjysk manér, — men netop gjort
med manér, si det kalder pd det gode
og glade smil.

For det var miske jubileet i en
neddeskal, — — en ung by, der som
en kid dreng havde givet sig i kast
med en opgave, som nok ld lidt i
overkanten af det, som man kunne
forvente lost, — en opgave som blev
lost — og lest pi smukkeste mide, —
netop fordi der er si mange ,,drenge*
i denne by, — ,,drenge som kan lide
at lege og veere lidt , fraekke, — men
som alligevel har fundet en form og
fiet den pli, som gjorde, at festen
ikke blot blev fest, men ogsd fik den
alvor og den baggrund, som gjorde
dette jubileeum sd uforglemmeligt.

Danmarks port mod vest

En by har fejret sin havn og har be-
fastet sin stilling, — ikke som en fjern
og halvvild forpost derude mod vest,
hvor i sin tid ,,mdgerne skreg og slog
sig ned i sandet®, — men som en vir-
kelig port (det kan leses pa engelsk)
ud imod en verden, — og dben for det
land, — som satte portens sojler.
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Hans Majestaet Kongen hilser pa bernene pa vej ind til det nye Fiskeri- og Sefartsmuseum.



Fiskeri- og Sefartsmuseet,
Saltvandsakvariet, Esbjerg

AF MUSEUMSINSPEKTOR, MAG. ART. ALAN HJORTH RASMUSSEN

Esbjerg by indviede den 24. april 1968
sit ny fiskeri- og sefartsmuseum med
tilhgrende saltvandsakvarium. Anled-
ningen var havnens 100-drs jubilaeum,
og det ny bygningskompleks var sam-
men med festarrangementerne i jubi-
leumsdagene byens ydre markering af
begivenheden.

100 ir er der forlebet, siden Chri-
stian den Niende satte sin underskrift
pd loven om bygning af Esbjerg havn.
Da var Esbjerg en nggen klint ved
havet, et tomt landskab med enkelte
girde og omkringliggende landsbyer.
Havnen skulle vaere landets udfoersels-
havn mod vest, den ferste havn pd
Jyllands vestkyst. Senere kom der ogsd
gang i fiskeriet, og de to erhverv blev
de bzrende for Esbjergs ekonomi og
udvikling. Hvad var da mere natur-
ligt, end at give plads for et moderne
fiskeri- og sefartsmuseum netop i
byen Esbjerg?

Museumstankerne gir tilbage til

1897, men da var det asfaltmaskinen,
der brugtes ved Kongensgades asfalte-
ring, som man tenkte sig som forste
museumsgenstand. Forst efter den
store fiskeriudstilling i 1932 kom der
for alvor gang i museumssagen. Man
ville lave et kombineret by-, egns-
og fiskerimuseum, et fiskerimuseum,
hvor fiskerne kunne lere fiskenes
livshistorie at kende, kunne studere
modeller af fiskerbdde, kort
fangstpladser, oversigter over afsat-
ningssteder. Muligvis kunne der op-
rettes en lille afdeling for nye paten-
ter. I 1941 blev dette museum virke-
lighed, men 19 &r efter udskiltes
fiskeriafdelingen af egnsmuseet, og
der dannedes en selvstendig muse-
umsforening for fiskeri- og sofarts-
museet. Samtidig udvidedes arbejds-
omridet til for fiskeriets vedkom-

over

mende at omfatte hele landet, medens
man for sefartens vedkommende fort-
satte pd lokalt plan.

Det ny fiskeri- og sefartsmuseum,
der veekker opmarksomhed allerede i
kraft af sin pragtfulde beliggenhed
ud til Gridyb et stykke nord for
fiskerihavnen, indeholder foruden mu-
seum og akvarium store lokaler for
Skallinglaboratoriet Koben-
havns Universitets Geografiske Insti-
tut (laboratorier, auditorium, biblio-

under

tek, forsegsrum m. m.). Herfra fore-
gir undersogelserne over bl. a. vade-
hav, marsk- og klitdannelser, ligesom
der afholdes obligatoriske kurser for
geografistuderende ved Kebenhavns
Universitet.

Lad os folge med ind pd museet og
se, hvad der foregir i publikumsarea-
let og bag kulisserne. Den monumen-
tale forhal giver adgang til bl. a. akva-
riehal, udstillingshal og cafeteria. Se-
nere, ndr en planlagt bddehal er byg-
get til, vil der ogsd blive adgang til
denne museumsafdeling fra forhallen.
Et mindre, amphiteatralsk opbygget
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Vilkarene for museumsarbejde er ikke altid lige ideelle. Udgrav-
ning af havbad i se. Houvig, Holmslands Klit.

auditorium i direkte forbindelse med
forhallen giver mulighed for afhol-
delse af smd uformelle sarudstillin-
ger, fremvisning af nyerhvervelser, in-
troduktion til udstillingerne m. m.
Livet i akvarierne er en skeonheds-
dbenbaring fra havets verden. Pig-
hajerne citkler rundt i de storste akva-
rier, stille, majestetisk, som en cara-
vel 1 luften — de har 18.500 liter
saltvand i deres lille verdenshav. Hele
vandmangden pid omkring 400.000
liter cirkulerer med henved en fjerde-
del i akvarierne og resten i filteret
og de to store reservoirer i museets
kelderetager. Ogsd de helt smd akva-
rier med 60 liters indhold fir deres
forsyninger herfra. De er befolket
med smi vasener, som ellers ville
skjule sig for gjet i de store akvarier.
Seganemonerne i deres strdlende farve-
pragt straekker rortynde arme ud efter
smddyr og mikroorganismer, rurerne,
som vi almindeligvis kun kender som
skarpe skaller pd sten og bolverk, er

)
NN

her levende og kaster systematisk de-
res lille vifteformede fangarm ud for
at fange fode i vandet, eremitkrebsenc
stikker folere frem fra sneglehusene,
de har taget bo i; sestjerner, sosole,
slangestjerner, konksnegle, rejer, se-
pindsvin, krabber, blimuslinger og
andre havdyr veksler i de 24 sma-
akvarier, som er indbygget i den ene
akvarievaeg.

De gvrige akvarier er pd mellem 60
og 18.500 liter og rummer de fiske-
arter, som danske fiskere indbringer
pd deres rejser. Variationen er rig og
spender fra den dovne ulk, der har
slengt sig hen pd en sten eller akva-
riedekoration og her ligger ubevage-
lig som en statue — til den livlige
orred, som neasten aldrig er i ro. Knur-
hanerne med deres praegtigt farvede
vingeformede finner synes som svave-
flyvere at legge an til landing over
fladfiskene, som har gravet sig ned i
sandet. Akvarierne bebos af bl. a. red-
spatter, isinger, tunger, pighvar, rok-

Restaureringsarbejde pa museets 150 ar gamle havbad fra Houvig,
Holmslands Klit.

ker, skader, torsk, hvilling, il, dle-
kvabber, hundestejler, tangnile, hum-
mere m. m. P4 visse drstider kan der
ogsd vare stenbidere, havlampretter
og andre fiskearter, som kun kan leve
en kortere tid i akvarierne.

Akvariedekorationerne er et kapitel
for sig. En naturalistisk dansk hav-
bund ville vere grd og trist — lutter
sten, sand og grus. Den besogende
kan derimod glede sig over en form-
rigdom i glaserede, keramiske skulp-
turer, som kleder og fremhaver fi-
skene og som en naturlig enhed tages
i besiddelse af disse.

Fiskene leveres for storstedelens
vedkommende af Esbjerg-fiskere, som
samler ubeskadigede fisk fra under
deres fiskeri. Et let tryk under fangst
i de store redskaber er nok til at be-
skadige fisken, sd den blot lever nogle
fa dage eller uger derefter.

Foruden at vere oplysende over for
publikum indgir studiet af de levende
undervis-

dyr i

akvariebiologernes



nings- og forskningsprogram. Publi-
kumsakvarierne og en stor mangde
forsegs- og tilvenningsakvarier bag
kulisserne giver mulighed for fortlg-
bende studier af fiskene og deres ad-
ferd, valg af fodeemner, fodesogning,
tilvakst, levealder, reaktion over for
varierende temperatur og saltholdig-
hed i vandet m. m.

Akvarierne, der alle er indbygget i
vaeggene, streekker sig bagud til foder-
gangen, hvorfra akvariemester og
akvariebiolog har adgang til fodring
af fiskene, rengering af akvarierne,
forandring af belysningen etc. I for-
bindelse med fodergangen er der end-
videre ekstra akvarier, som benyttes
til syge fisk, fisk, der skal tilvennes
de nye omgivelser, ynglefisk m. m.
Akvarickokkenet ved siden af benyt-
tes ogsd som sygehus og barselsstue
for fiskene, ligesom den videnskabe-
lige forskning foretages herfra.

,Kom for at lere og forsti® er
museets og akvariets motto. De resul-
tater, institutionen erhverver sig i det
daglige arbejde, soges bragt ud til vi-

dere kredse gennem udstillinger, fore-
drag og publikationer. Museets pada-
gogiske formal kommer klarest til ud-
tryk i undervisningslokalet og under-
visningslaboratoriet. Undervisningslo-
kalet er simpelthen en skolestue med
borde, stole, tavle, mulighed for frem-
visning af lysbilleder og film m. m.
Her kan lzreren fi lov at vere i ro
med sine elever, medens han forteller
dem, hvad de skal legge merke til
eller endnu ikke har bemarket pd mu-
seet. Laereren kan sztte eleverne ind i
de i forvejen udarbejdede clevopga-
ver, eller de kan sammen gennemgi
resultaterne af disse. Bernene kan

2 2
ogsd fia bragt museumsgenstande op
8 ‘ .

Foroven:

Fotografering og skildring af moderne
fiskeri horer ogsa med til museets arbejde.
Pa tungefiskeri med Rl 133, Karen Frich,
Hvide Sande.

| midten:

Forberedende arbejde i undervisnings-
laboratoriet inden skolebesog.

Forneden:
Fra museets forhal.




Fra akvariehallen.
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fra magasinerne og pi en anderledes
instruktiv mdde end i lerebogen kom-
me i kontakt med fiskeren og hans
verden. Museets personale eller lere-
ren kan undervise og demonstrere
genstandenes brug.

I undervisningslaboratoriet er alt
tort laerebogsstof erstattet med levende
materiale. I stedet for skolebogens
tegninger af f. eks. sandorm, sestjerne
og sopindsvin fir bernene lagt le-
vende cksemplarer frem til iagttagelse
og narmere studium. Det sker gen-
nem et klasseszt stereolupper, som gi-
ver en forsterrelse pd op til 100
gange. Bernene er begejstrede. Skole-
besoget kommer i stand, ved at lere-
ren i forvejen kontakter akvariebio-
logerne for at aftale nermere om de
dyrearter, man onsker et nermere stu-
dium af i akvariet og i undervisnings-
laboratoriet.

Medens akvarierne viser et bredt
udsnit af, hvad danske fiskere fanger
under normalt fiskeri, er der i udstil-
lingshallen samlet de redskabstyper,
som fiskeren har betjent sig af gen-
nem de sidste hundrede &r. En mang-
de fotostater, silketrykte fotografier
og tegninger illustrerer redskabernes
brug og milje. Straks ved indtreden
i hallen legges linien an, et 4X4
meter stort fotografi fra moderne
snurrevodfiskeri fanger blikket og
leder videre til to fotografiske bind
i forskellig hejde under loftet, alle
med miljobeskrivende motiver fra nu-
tidigt snurrevodfiskeri. Det er en
gennemgdende linie i udstillingen, at
fiskeriet sd vidt muligt folges op til i
dag. Den besggende kan sdledes stifte
bekendtskab med bidde decca og radar,
han kan felge udslaget p& decca’ens
ure, som angiver museets position,
ligesom han pd radarskeermen kan se
landomrdder, bejer samt fartojer pd
vej til og fra Esbjerg i indtil flere
mils afstand.

Gennem en hgjttaler ved et mo-
derne kutterradioanleg folger den be-
sogende med i fiskernes samtaler til
havs, sdvel normalsamtaler som kode-
samtaler og samtaler baseret pd posi-
tionsangivelse i deccakortet. Ogsd kut-
terradioens historie opridses. De ov-

Fra udstillingshallen.

rige lydindslag omhandler fiskeriets
og sofartens udvikling pd Esbjerg-
egnen i forbindelse med sarudstillin-
gen om samme emne. Ved lyd ledes
den besogende igennem 60 billeder
og tegninger fra moderne snurrevod-
fiskeri, fotoreportagen folger en Es-
bjerg-kutter fra den indtager is, pro-
viant og redskaber i havn til den efter
endt rejse lander fangsten ved auk-
tionshallen.

Udstillingen omfatter
stande fra hele Danmark, fra det
bornholmske haleben, der sattes pad
baden for at hindre slidriller fra fiske-
snoren, til Oresundskystens faldklo,

fiskerigen-

Limfjordens pulsekelle, Skanderborg-
seernes knudejern, og hvad de nu
hedder alle de lokale redskaber i den
danske fiskerkultur. Den permanente

udstilling er opdelt i emnerne frem-
stilling af redskaber, fremskaffelse og
pasetning af madding, krogfiskeri,
vodfiskeri, garnfiskeri, lysterfiskeri,
spaerrefiskeri, navigering, kommunika-
tion og tekniske hjelpemidler, for-
ankring og afmaerkning, fiskerbeklaed-
ning m. m. Erhvervsfordelingen i en
typisk fiskerby (Hvide Sande) er illu-
streret ved modelhuse i forskellige
farver anbragt pd et luftfotografi af
byen, ligesom dele af byens dagligliv
er skildret pd fotografier.

25 smd skibsmodeller, alle bygget
1:24 viser de
danske fiskefartojers udvikling fra
dben bdd til stilkutter. En enkelt mo-
del af en traekutter, oprindelig bygget
i 1958, er 3ben i siden, si man kan se
mandskabsrum, last, maskinrum m. m.

i storrelsesforholdet
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To storre modeller viser henholdsvis
livet i fiskeboderne ved Nymindegab
og Stenbjerg landingsplads, Thy, med
de for de nordvestjyske fiskerlejer
karakteristiske motordrevne op- og
udhalerspil.

Pladsforhold ggr, at museet kun
udstiller en enkelt af dets ialt 12 ori-
ginale fartojer med tilknytning til
fiskeri og sefart. Samlingen omfatter
bl.a. en 150-&r gammel havbdd fra
Holmslands klit, en bidtype, som de
vestjyske fiskere har benyttet til krog-
fiskeriet igennem drhundreder, bund-
marskbidden,
fiskerjolle fra

garnsjollen,
en 100-dr gammel
Hjorte ved Svendborg, en drivkvase
fra Sydsjelland, en bjergebdd fra Bla-
vand m. m. Museets storste fartoj er

prammen,

den 15-meter lange vadehavsevert
»Ane Cathrine“, bygget i 1887 pi
Fang. Roredningsbdden fra Vester Ag-
ger er placeret i et serligt rednings-
hus af traditionel vestjysk type pd den
nordlige del af museumsgrunden.
Museumsudstillingen er let og luf-
tigt opbygget, koncentreret i et enkelt
rum og med stotte i et fleksibelt og
let flytbart udstillingsarrangement.
Plancherne pd 12 meter kan af en
enkelt person hagtes af udstillings-
stengerne og omflyttes. Udstillings-
stengerne kan anbringes i knude-
punkter for hver 2 meter i hallens
gulv og loft, s der er gode mulig-
heder for at skifte om pd udstillin-

gerne.

Ud over de uformelle serudstillin-
ger i museets forhal over mindre em-
ner, f.eks. nyerhvervelser, samt i til-
knytning til aftenforedrag, vil der
blive afholdt sterre serudstillinger i
udstillingshallen. Det forste emne er
fragtfart og fiskeri i marsken. Denne
udstilling omfatter den seregne vare-
udveksling og sejlads, der fandt sted
i grenselandet for afvandingen i
1920-erne. Aer, soer, kanaler og grof-
ter erstattede landevejene og gav som
vandveje nering for et stort antal per-
soner, som fragtede he, tagrer, god-
ning, mursten, klinker, kebmandsva-
rer m. m. i marsken. Fiskeriet var be-
tydningsfuldt og rigt varieret i soer
og der. Midtpunktet i udstillingen
bliver museets originale marskbid
med tilherende sidesvaerd, ror, stager,
sejl og fiskeredskaber. — Udover den-
ne serudstilling hiber museet inden
for de nermere 4r at kunne arrangere
udstillinger om fiskehandel og -til-
beredning, kommunikation og naviga-
tion, det danske indvandsfiskeri, fiske-
riet pd Fergerne og Gronland, fiske-
ren under besettelsen m. m.

Sammen med de storre serudstil-
linger, der kommer i stand som resul-
tater af museets forudgdende underse-
gelser, udgives der en publikation om
emnet. ,,Snurrevodfiskeri i tekst og
billeder”, som omhandler moderne
snurrevodfiskeri med en Esbjerg-
kutter, er allerede udsendt, ligesom
bogen ,,Dansk fiskeri gennem 100 ar*

med udferlig tekst og 160 tegninger
fra udstillingshallen kan erhverves pd
museet.

Kun en ringe del af samlingerne er
repraesenteret i udstillingen. Mere end
90 % af genstandene opbevares pi
magasin i kelder- og parterreetagen
under forhallen. Genstandene her tje-
ner som studiemateriale for den sar-
ligt interesserede og kommer frem i
undervisningsejemed, og ndr der ar-
rangeres serudstilling om vedkom-
mende fiskeri- og sefartsemne.

I udstillingen og pd magasinerne
ses frugten af det arbejde, som mu-
seets personale og medarbejderne ud-
forer rundt om i landet. For at skaffe
et reprasentativt og landsdekkende
materiale om det danske
hvervs udvikling, har det varet ned-
vendigt at berejse de danske kyster

fiskerier-

og systematisk indsamle overalt, hvor
man kom frem. Under indsamlings-
arbejdet har fiskerne demonstreret
gamle fiskemetoder og fremstillings-
processer for museet, sd disse kunne
blive fotograferet og derved tjene som
naturlig illustration til genstandene i
udstillingen. I de kommende 4r hiber
museum og akvarium gennem films-
optagelser at kunne erstatte fotogra-
fierne med levende billeder, s& insti-
tutionen og dens pzdagogiske sigte
ved anvendelse af de nyeste og mest
illustrative udstillings- og undervis-
ningsprincipper kan fd endnu videre
kredse af den danske befolkning i tale.




Vestjysk Kammerensemble.

Kammerensemblet under Vestjysk Sym-
foniorkester er nu fuldtalligt. Om
denne nydannelse i dansk musikliv er
der sagt og skrevet en del for og un-
der ensemblets oprettelse. Her folger
nogle sammenfattende betragtninger
om idé og funktion af ensemblet:

Byrdds og amtsrdds tilskud til Vest-
jysk  Symfoniorkester i finansdret
1968/69 er pd 300.000 kr., hvortil
kommer et lignende tilskud fra staten.
Det svarer til ca. 1/5 af et landsdels-
orkesters drift. Hvad fir man sd for
disse penge?

Man fir et antal orkesterkoncerter,
hvis kvalitet allerede nu md siges at
ligge hejt over, hvad orkesteret kunne
yde inden kammerensemblets ansat-
telse. Et af ensemblets medlemmer ud-

Orkester

Musik-
undervisning

Kammermusik

Af komponist Peder Holm.

Direktor for
Vestjysk Musikkonservatorium.

(Tegninger af Frederik Gislinge).

v

talte til mig efter en koncert i efter-
aret, at kvaliteten efter hans me-
ning 14 pd hgjde med en gennemsnits-
praestation af et landsdelsorkester —
noget var naturligvis ringere, andet
var bedre. Arsagen til denne kvalitets-
hejnelse er ikke alene, at de 10 en-
semblemedlemmer sidder pd de le-
dende pladser i orkesteret som kon-
certmestre og soloblasere, men ogsd
at de under orkesterprovearbejdet for-
anstalter gruppeprover, siledes at hver
stryger prover med sin gruppe, me-
dens bleserne prover med dem, de
spiller ssmmen med. Da det i adskil-
lige tilfelde er deres elever fra kon-
servatoriet, de holder gruppeprove
med, er vi her inde pd den kombina-
tion af udevende og padagogisk virk-
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somhed, som er et serkende for kam-
mermusikernes ansettelsesvilkdr.

Man har pd Vestjysk Musikkonser-
vatorium fdet fastboende hojt kvalifi-
cerede lerere pd de fleste orkester-
instrumenter (kun trompet-, basun- og
slagtojslererne er nu tilrejsende) med
alle de fordele, dette medferer — storre
stabilitet 1 arbejdet, besparelser pd
rejsekontoen m.m. Endnu 2 fastbo-
ende lerere — i hhv. harpe og here-
laere — har konservatoriet fdet i kraft
af, at de er gift med medlemmer af
ensemblet. Ogsid Musikhgjskolen og
det kommunale skolevaesen er begyndt
at nyde godt af ensemblemedlemmer-
nes lerervirksomhed.

Endelig fir man et antal kammer-
musikkoncerter, hvis kvalitet ligger i
toppen af, hvad man kan opleve her-
hjemme — for hvor alle andre ensem-
bler i Danmark mé arbejde med kam-
mermusikken i deres fritid, ligger
dette arbejde inden for Esbjerg-kam-
mermusikernes tjeneste. Ydermere har
disse kammermusikkoncerter hvad an-
langt
storre afvekslingsmuligheder end sad-

gir instrumentkombinationen

vanligt ved sddanne arrangementer,
hvor man plejer at hore en klaver-
trio, en strygekvartet eller en blaser-

kvintet give en hel aftens program.
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Kammerensemblets koncert den 12.
november 1968 bad siledes pd en bla-
serkvintet, en strygekvartet, et vaerk
for obo og 3 strygere samt en kompo-
sition for klarinet, horn, fagot, cello
og kontrabas.

I sammenhang med kammermusik-
koncerterne ma skolekoncerterne naev-
nes. Landsdelsorkestrene afholder en
rekke skolekoncerter, som overvares
af gennemsnitlig 5-600 skoleborn.
Ogsd Vestjysk Symfoniorkester har
tidligere afholdt sddanne koncerter.
Men man finder det nu naturligt at
forssge med kammermusikkoncerter
pd de enkelte skoler, sdledes at bade
antallet af musikere og af tilherere er
steerkt formindsket i forhold til de
sedvanlige skolekoncerter. De mere
intime forhold skulle give mulighed
for bedre kontakt. Det kan ogsd ten-
kes, at man forseger at musicere for
en enkelt klasse, s bernene fir mu-
sikken og musikerne helt ind pi livet.

Tillader arbejdstiden det, vil man
gd i gang med szrarrangementer. Det
er f. eks. blevet droftet at lade danske
komponister fortelle om deres pro-
duktion og belyse den ved levende
musikeksempler. Ved at lade sidanne
omfatte bade
solospil, kammermusik og orkester-

koncertarrangementer

vaerker — hvor andre af symfonior-
kesterets medlemmer ogsd vil trede
til — vil man kunne give et ret alsidigt
billede af den pigeldende komponist.
Ogsd musiceren med dygtige konser-
vatoriestuderende (bdde fra Vestjysk
Musikkonservatorium og andre kon-
servatorier) som solister og koncerter
med unge, nyuddannede dirigenter
heorer til de serarrangementer, som
kammerensemblets skaber
mulighed for at ivaerksette. Sidanne

eksistens

arrangementer vil ikke alene komme
det lokale musikliv til gode, men ogsd
gavne andre musikere og musikstu-
derende og séledes have et videre per-
spektiv.

Opslaget til kammermusikerstillin-
gerne blev udformet som en kombina-
tion af de ansettende institutioners be-
hov: koncertmestre og soloblasere til
symfoniorkesteret og lerere til konser-
vatoriet — og mange orkestermusikeres

onskedrom: begrenset orkestertjene-
ste, sdledes at der er lejlighed til dyr-
kelse af kammermusik. Kombinatio-
nen viste sig at vaere heldig — udtalel-
sen ,,de bedste musikerstillinger i Dan-
mark® er direkte blevet fremsat over
for mig. At der blev grebet rigtigt,
viser ogsd anszttelserne: 2 kom fra
Det kgl. kapel, 2 fra Radiosymfoni-
orkesteret, 4 andre fra solopladser i
landsdelsorkestrene. Hvad angir de to
sidste, er alene deres unge alder en
forklaring pd, at de ikke kom fra lige
sé fremtredende pladser som de ov-
rige ensemblemedlemmer.

Endnu en ting ber miske navnes:
et forseg pd i s& hoj grad som muligt
at have ,,demokrati pd arbejdsplad-
sen“. F.eks. deltager kammerensem-
blet i udarbejdelsen af symfoniorke-
sterets sesonplan. Endnu er arbejds-
formen ikke klarlagt, men viljen er i
hvert fald til stede.

I det hele taget befinder vi os endnu
i forsegsperioden for kammerensem-
blet. Vil nyskabelsen i dansk musikliv
vise sig levedygtig? Under alle om-
steendigheder — begyndelsen har varet
s& ovenud vellykket og lofterig, at man
har lov til at stille store forventninger
til fremtiden.



Alestangning ved Lyo. Fra »Dansk Fiskeri gennem 100 ar« udgivet af Fiskeri- og Sefartsmuseet — Saltvandsakvariet, Esbjerg, 1968.
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